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成果简介： 一、任务来源

本项目来自广东省水利水电第三工程局有限公司科技立项项目。

二、应用领域和技术原理

沥青路面就地热再生工艺技术研究应用于城镇市政道路改造及提升工程。沥

青路面就地热再生技术不破坏原有道路面层，通过对原路面进行加热，喷洒再生

剂后对原路面进行耙松、熨平，再重新加铺 2cm 沥青混合料新料，重新碾压密实，

使新旧沥青混合料相互粘结，形成整体。对原路面进行加热，复拌再生剂后摊铺

新料再一起碾压，能够使新旧混合料相互镶嵌，粘结性高，整体性好。

既能达到节能环保的目的，又能降低工程投入，有效提升道路使用性能，在

城镇化密集的区域应用能够达到显著效果。

三、主要技术特点与性能指标

1）实现原材料 100%的原价值循环利用

沥青混合料是由 95%的石料和 5%的沥青组成，实现原路面材料 100%原价值

循环再用的关键首先是石料的再利用，然后是沥青材料的再生。

石料再用的前提是不打碎骨料、不破坏骨料，沥青路面就地热再生技术通过

对旧路面间歇式热辐射加热，软化沥青材料，再用加热设备上的耙松装置对骨料

进行耙松、拌合，喷洒再生剂，在不打碎骨料的前提下实现“石料再用，沥青再

生”。

2）有效解决沥青路面贴补、超薄层等粘结问题

传统的沥青路面修补，多采用局部修补或直接在面层上加铺一层薄沥青面层，

随时间的增加，新旧材料粘结部位往往会出现脱落，即影响驾驶感受也做不到长

期使用。沥青路面就地热再生技术实现了底层与加铺面层的热粘结，贴合紧密，

有效解决了冷热材料结合时产生的界面；施工完成后，通过路面抽芯检测，可以

看到新铺面层和旧面层有效的融合，无结合界面产生。

四、与国内外同类技术比较

沥青路面就地热再生技术目前在东莞市乃至大湾区可查询的应用案例较少，

与传统施工模式（铣刨+重新摊铺）的路面提升工艺相比较，施工工程中，道路不

用封闭，不会产生噪声、扬尘和建筑垃圾，对周围的商圈、学校及居民影响下，

施工速度快，占用公共资源时间短，工期有保证。



该技术与传统施工模式（铣刨+重新摊铺）造价进行对比，经济性较高，节省

成本。通过现场检测，各项指标符合设计及规范要求，质量能够保证。

五、成果的创造性、先进性

1）原材料 100%的原价值循环利用

沥青混合料是由 95%的石料和 5%的沥青组成，实现原路面材料 100%原价值

循环再用的关键首先是石料的再利用，然后是沥青材料的再生。

石料再用的前提是不打碎骨料、不破坏骨料，沥青路面就地热再生技术通过

对旧路面间歇式热辐射加热，软化沥青材料，再用加热设备上的耙松装置对骨料

进行耙松、拌合，喷洒再生剂，在不打碎骨料的前提下实现“石料再用，沥青再

生”。

2）有效解决沥青路面贴补、超薄层等粘结问题

传统的沥青路面修补，多采用局部修补或直接在面层上加铺一层薄沥青面层，

随时间的增加，新旧材料粘结部位往往会出现脱落，即影响驾驶感受也做不到长

期使用。沥青路面就地热再生技术实现了底层与加铺面层的热粘结，贴合紧密，

有效解决了冷热材料结合时产生的界面；施工完成后，通过路面抽芯检测，可以

看到新铺面层和旧面层有效的融合，无结合界面产生。

六、经济效益、社会效益

1）经济效益

该技术在东莞市南城第一国际片区及周边道路综合整治工程中元美东路上应

用，元美东路长度 1.4km，面积 2.64 万 m2，与传统施工模式（铣刨+重新摊铺）

的路面提升工艺相比较，施工工程中：

（1）道路不用全封闭，减少道路围蔽时间 12 天，同时还节约施工工期 8 天；

（2）通过对传统施工模式（铣刨+重新摊铺）市场询价，对比本项目沥青路

面就地热再生施工工艺的造价，节约成本约 62.83 万元；

（3）该技术在本项目应用后，质量及经济效益得到多方认可，东莞市南城街

道也在相关道路品质提升工程中广泛推广，目前已签约路面改造提升应用

73510.25m2，累计节约成本约 175.07 万元。

2）社会效益

该科技成果已在南城第一国际片区及周边道路综合整治工程项目中成功应

用，施工期间不需要对旧沥青路面进行铣刨，对周边环境影响小，不产生噪声、

扬尘和建筑垃圾，直接在旧路面加热翻松后加铺面层，既能对材料回收利用、节

省成本，又能解决底层与加铺面层界面的热粘结问题、保证施工质量。并且按行

驶车道分条施工，沥青混合料碾压完成路面温度降至 50℃内即可开放交通，大幅

度缩短对公共交通影响的时间，能够达到施工过程中不封路、不影响正常交通的

效果。

该项技术属于新工艺，整个大湾区城市群城市化程度高，城市建筑、人员及

车辆密集，城市更新速度快，城市内道路品质提升等类似项目的施工具有很好的

推广应用价值。

目前该技术已经在东莞市南城街道，相关道路品质提升工程中开始广泛推广：

1）南城街道宏图路-元美西路-胜和路改造项目（元美中路至体育路段），沥

青路面就地热再生 42509.31m2；

2）南城街道宏图路-元美西路-胜和路改造项目（规划二路-元美中路段），沥

青路面就地热再生 31000.94m2。


